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prom NON A LA CREATION D'UNE GARE TGV A ALLAN (26)

L'Union Départementale CFDT Drome-Ardeche est oppda construction d'une gare TGV a Allan, a
plusieurs titres et notamment parce que :
» Cette gare ne sera pas connectée au réseau ferréera isolée en pleine campagne et son
seul acces sera un acces routier sur une zonéelassidentogene,
» Cela supprimera des TGV en gare de Montélimarcdasnerces et des emplois,
» Son co(t environnemental n’'est pas pris en congples lois du Grenelle bafouées,
* Son co(t financier tres important, sera a la chaxggdusive des contribuables Drémois et
Ardéchois.

Que disent les spécialistes sur les gares non centées au réseau ferré :

« S'agissant des gares futures, il ne faut pluksefade stations sans connexion avec le réseau
classique, mais privilégier les passages en gaeasrales, intégrer fortement réseau TER et
lignes TGV (JF Troin, Les gares nouvelles du TGV exurbanisébg]égation
Interministérielle de I'Aménagement et a la Compété des territoires [DIACT])(04/2008)
Construire a Allan c'est exactement l'inverse !!

Une gare moderne se doit d'étre inter-modale e@lieréseau ferré du TER.

Réseau Ferré de France (propriétaire de l'infradtrie) déclare qu’a partir de 2012, il
sera difficilement envisageable d'avoir des arré@tllan en heures de pointe. Il est
exclus d'aprés RFF de faire plus d'un arrét entrenLet Avignon, si bien que son étude
conclut : 'Variante envisagée : amélioration de la desserte TW\Gde Montélimar par la
ligne classique !!".

En ce qui concerne I'environnement.

37 hectares de terres agricoles seront nécessairgsojet, si une zone industrielle est créée ce
seront 70 hectares de terres agricoles qui serarttilimés. L'acces a la gare d'Allan sera
uniguement routier et ce seront plus de 1000 vdbgusupplémentaires par jour qui
emprunteront la route dacces, qui n'est pas aglaptéune telle augmentation de trafic.
Grenelle ? Vous avez dit Grenelle ?

Et le colt du projet ?

De 750 € a 1500 € par foyer fiscal pour les Ardéstei les Dromois, c'est un peu cher pour
2 TGV A/R créés, sans préjuger des colts de fonoenent de la gare, de la création et
de I'entretien des acceés routiers futurs.

Mobiliser plus de 150 M € de fonds publics, perd@eha de terres agricoles, perdre les liaisons
avec les trains TER comme c'est le cas aujourd'hwiffrir que des trajets en période
creuse pour gagner 20mn sur le trajet Allan -P&rBe n'est pas sérieu} D'autant plus,
que la SNCF et RFF ne souhaitent pas investir danprojet, leurs responsables ont di juger
gue celui n'était pas viable !

La CEDT demande :
 Le cadencement des TER dans la vallée du Rhénen edcaes facilité aux gares TGV
d'Avignon et de Valence,
e Lacréation de 2 TGV supplémentaires A/R a Mont&tim
» Des liaisons directes TER entre Montélimar-Monfpekt Montélimar- les Alpes
» L'aménagement de places de parking réservées gagewars pres de la gare

150 millions €, c'est plus de matériel neuf, plus thmes TER, des facilités d'acces aux
usagers.

Non aux gares TGV en rase campagne, OUI a celleslites au réseau ferré du Transport
Express Régional.
Plus d'information sur notre site www.cfdt26-07.com




